M Bypass, alcuni problemi
ancora da risolvere

freglo Direttore,

E eggendo l'intervento di Giacomo
Santini sull'Adige vengono spon-

tanee alcune importantl osservazionl

st aspetti che non sono stati considera-

ti.

Primo. Il fatto che il potenziamento
della linea storica ferroviaria del Corri-
doio scandinavo mediterraneo (e non
il «ﬂuadrupiicamemo-} sla stato deci-
50 dalla comuniti europea e dal gover-
no nazionale non vuol dire che debba
riguardare solo il trasporto delle mer-
cl. Infatti il trasferimento delle merci
dalla gomma alla rotaia e la realizzazio-
ne delle circonvallazioni e infrastruttu-
re ferroviarie consentiranno di libera-
re la linea storica dal trenl merci, con-
sentendo di elfettuare pii treni regiona-
li e a Junga percorrenza,

Nel progetto di potenziamento & p
evisto uno scenario 2040 con un tra-
sporto delle merci il 50% su strada e
50%% su ferrovia.

Secondo. Il tracciato del lotto 3A,
progettato da ltalferr, interessa il cen-
tro cittadino di Trento e i rischi dovuti
al trasporto delle merci pericolose, al
rumore e alle vibrazioni prodotto dai
treni, continuano ad essere presenti.
Solo con la realizzarione del lotto 5,
cio# quella parte dell’accesso sud del
Tunnel di base del Brennero che colle-
gherd il lotto 3A con la circonvallazio-
ne di Bolzano, la quasitotalita dei treni
merci viaggera fuori dai centri abitati.
Tranne | treni della Ro.la (autostrada
ferroviaria viagglante) che continue-
rannoa percorrere il tracciato del lotto
3Adae qer I'interporto di Roncafort.

Terzo. Il lotto 3 A e |'intero accesso
sud con Il raddoppio del binari risulta
sovradimensionato, La potenzialita di
cirea 450 treni giorno, di cul 214 treni
merci previstl nel 2040 e la capacith di
trasporto giorno risulterebbero essere
eccessive rispetto alle esigenze future.

I Comitato maobiliti sostenibile tren-
tino Cmst, durante il dibattito pubblico
ha dimostrato, nel quaderno 22, che
per trasportare il 50% delle merci futu-
re, occorrerebbero 98 treni/giorno an-
ziché 214,

11 Cmst non ha ricevuto nessuna criti-
ca da parte dei progettisti, sul calcolo
fatto nel suddetto quaderno 22 e nei
suolallegati. E da evidenziare che I'ope-
ra & sovradimensionata anche perché
attualmente si trasportano circa 55 mi-
lioni di tonnellate (30% su ferrovia e
T0% su strada) ma buona parte di tale
traffico @ dovuto da quello deviato da-
glialtri valichi alpini per le politiche sui
pedaggi, sullo sconto delle accise sul
gasolio. Le circonvallazioni sono utili
per trasportare le merci lontane dai
maggiori centri abitati.

Quarto, Il tracciato del lotto 3A pre-
senta notevoli criticita nell'ex scalo Fil-
i dovute al propagarsi di contaminan-
ti nel suolo e sottosuolo e nella lalda
acquifera dal Sin Trento Nord, uno dei
42 siti nazionali pil inquinati. Pertanto
risulta necessario prevedere, come
proposto dal Cmst, l'imboceo della gal-
leria Trento a 2 Km pit1a Nord, nei pres-
sidel parco Melta.

Quinto. Per il Cmst la realizzazione
del Tunnel di Base del Brennero e
dell’accesso sud costitulsce una gran-
de opportunitd per implementare la
metropolitana di superficie (in alterna-
tiva a Metroland) e il Sistema di mobili-
ta sostenibile in Trentino e nell'Eure-

0, per miqltarare la qualita della vita

i cittadini della valle dell'Adige e del-
le altre valli Trentine.
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