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Die These der Projekttrager

die neue Infrastruktur ist die einzige
Losung

> Guter von der StraRe auf die Schiene
zu verlagern

» Schutz der Gesundheit der von
Stickoxidbelastung und TIR-Larm
bedrohten Anwohner

wenn man bedenkt, dass
» der Guterverkehr am Brennerpass nimmt stark zu

> die historische Eisenbahn ist nahezu gesattigt oder

sogar schon gesattigt, sie ist zu laut und sollte keine
gefahrlichen Guter befordern

» die Lastkraftwagen wiirden nach Fertigstellung
sofort auf die neue Bahnstrecke umsteigen




Die Argumente der Projekttrager sind falsch

Der Gutertransit am Brennerpass nimmt weit weniger zu als von den
Projekttragern vorhergesagt, und zwar aus verschiedenen Griinden

Der StralBengltertransit am Brenner wird bewusst gefordert.

die historische Eisenbahn verfiigt liber ausreichende Kapazitaten, um genutzt
zu werden

der Guterverkehr am Brennerpass wirde in Zukunft eher nicht die neue Bahn
nutzen, sondern auf der A22 bleiben oder auf giinstigere Bahnstrecken
ausweichen

die Lairmbelastigung durch die historische Eisenbahn und die Sorge, dass
keine gefahrlichen Guter befordert werden, sind echte Probleme, fiir die
es spezifische Losungen gibt




1. Verkehrsprognosen am Brenner

Der Guterverkehr am Brennerpass, sowohl auf der
StrafRe als auch (in geringerem Mal3e) auf der Schiene,
hat im Laufe der Jahre stetig zugenommen, aber

= nicht so viel, wie nicht-unabhangige Prognosen es
gerne hatten

= ohne Zahlen, die eine neue Infrastruktur erfordern

= weiterhin schwerwiegende Gesundheitsprobleme
aufgrund von Umweltverschmutzung verursachen

= das geplante Fehlen einer Eindammungspolitik
offenbart

Das stetige Wachstum des Brenner-Guterverkehrs auf der StraRe und (in
deutlich geringerem MaRe) auf der Schiene findet jedoch vor einem
allgemeinen Hintergrund statt, in dem der StraBenverkehr in der EU seit
2019 stagniert (und seit 2021 deutlich zuruckgeht), wahrend der
Schienenverkehr seit 2018 deutlich rucklaufig ist, wie unten dargestelit




1a - Der gesamte Straf3engiliterverkehr in der EU nimmt ab

Das stetige Wachstum des Guiterverkehrs am Brennerpass auf der StrafRe findet
jedoch vor einem allgemeinen Hintergrund statt, in dem derselbe Verkehr in der
EU zwischen 2019 und 2023 stagniert und nach 2021 ebenfalls deutlich

Quarterly road freight transport by type of operation, EU, 2019-2023

(billion tonne-kilometres)
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Hote: Malla excluded (see chapter 'data sources’)
Source: Eurostal jonline data code: road_go_tq_tot) eurostatim



1b - Riickgang des gesamten Schienenguterverkehrs in der

Das leichte diskontinuierliche Wachstum des Schienengiiterverkehrs am Brennerpass
findet in einem allgemeinen Kontext statt, in dem derselbe Verkehr in der EU seit
2018 rucklaufig ist, und zwar um 7,31 % zwischen 2018 und 2023 und um 4,9 %
zwischen 2022 und 2023, trotz der grofen vorhandenen Transportkapazitaten

Rail freight transport for main undertakings, EU, 2013-2023
(billion tonne-kilometres)
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Sowrce. Eurostat (online data codes: rail_go_typepas and rail_go_quartal) eurostatil




1c - Historische Giiterverkehrsdaten fiir den Brenner und andere

Die durchgehende griine Linie stellt den StraBentransit dar.
Die gepunktete griine Linie stellt den Bahntransit dar.

Es wird bestatigt, dass der StraRengiiterverkehr, der von den Schweizer Strallen

abgewiesen wird, aber nicht die Schweizer Eisenbahn benutzen will, am Brennerpass

zusammenlauft

Grafik aus iMonitraf!, Jahresbericht 2024
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1d - Falsche StraRenverkehrsprognosen am Brenner

Ab 2008 hatten Studien flir den Brenner-Basistunnel und
andere Studien Tonnen von Glitern auf der Stral3e fiir

=) 35 Millionen im Jahr 2010

stattdessen waren es 27,5
Millionen

=) 38-44 Millionen im Jahr 2015

stattdessen waren es weniger als
30 Millionen

==) 45-51 Millionen im Jahr 2025 und 48-54 Millionen
im Jahr 2030

stattdessen waren es 38,82 Millionen im Jahr
2023




le - Falsche Verkehrsprognosen am
Brennerpass

Progtrans-Prognosen (gestrichelte Linien) weit von der Realitat
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1f - Historische Daten zum Giiterverkehr am
Brennerpass
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Nettotonnen = Gesamtgewicht - Transportgewicht.

Bis 2019 handelt es sich um Daten des Bundesamtes fiir Verkehr.

Fir die Jahre 2020 und 2021 stammen die Daten von Monitraf, "Jahresbericht 2022"; Monitraf gibt jedoch
nicht an, ob es sich um Brutto-, Netto- oder Nettotonnen handelt; in der Grafik werden sie als Nettotonnen
betrachtet; schlielSlich gibt Monitraf nicht an, ob RO-LA-Zlige, die 10 Meter vor der italienischen Grenze be-
und entladen werden, als Schienen- oder Strallenverkehr gezahlt werden (im ersten Fall sind die betreffenden
Transitfahrten stidlich des Brennerpasses fast ausschlieBlich als Stralentransitfahrten zu betrachten).



Im Gegensatz zu den Nachbarlandern versucht
Italien, den Glitertransit auf der StralRe nicht zu
beschranken.

Der StraBenguterverkehr am Brennerpass wird
vor allem durch giinstige Tarifoptionen
angezogen




2a - Transitkostenpolitik am Brennerpass

Transitkilometer eines 40-Tonnen-Lkw der Euro-5- oder Euro-6-

Norm

Brenner Nordrampe -
Osterreich A13
(Kufstein - Brenner, 107 km)

Mai 2009
80 ct/km *

Dezember 2024
80,12 ct/km *

* Kosten nur fir den
Tagestransit. Die Kosten fiir den
Nachttransit, sofern zulassig,
sind ebenfalls viel hoher

Rampe Sud Brenner - Italien A22
(Verona Nord Brenner), 226 km

Mai 2009
15 ct/km

Dezember 2024
17,79 ct/km



2b - Giiterverkehr auf der StraRe am Brennerpass so genannte Umleitung
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Erweitert" ist der Prozentsatz einer um mindestens 60 km verlangerten Strecke.
Gleichwertige Alternativen" ist der Prozentsatz der verlangerten Strecke bis zu 60 km.
Kiirzeste" ist der Prozentsatz der Strecke, die zwischen dem Ausgangs- und dem Zielort der
Waren am kiirzesten ist.

Die "erweiterte" Strecke ist das sichere Verlagerungspotenzial des Giiterverkehrs vom



2¢ - Die Wahl der Giiterverkehrsarten wird der
wirtschaftlichen ZweckmaRigkeit Uiberlassen

EU-Vorschriften schiitzen die Interessen der Transportunternehmen

Artikel 94 des VERTRAGS UBER DIE ARBEITSWEISE
DER EUROPAISCHEN UNION (in Kraft seit dem 1.
Dezember 2009): "Alle MaRnahmen auf dem Gebiet
der Frachten und Beforderungsbedingungen, die im
Rahmen der Vertrage getroffen werden, mussen der
wirtschaftlichen Lage der Verkehrsunternehmer
Rechnung tragen".

Es handelt sich jedoch um interpretierbare Normen, die
in jedem Fall dem Recht auf Gesundheit zuwiderlaufen.
Es handelt sich also um Normen, die mit einem starken
politischen Willen iiberwunden werden konnen



2d - MaBnahmen zur Eindammung des StraRengiliterverkehrs

Angleichung der Autobahnkosten fir alle alpenquerenden Strecken
und Mautgebiihren

Nachtliche Durchfahrtsverbote

Sektorale Verbote (Verpflichtung zum Schienentransport von nicht
verderblichen Glitern wie unverarbeitetes Holz, Abfille, gezogene
Erzeugnisse, Bleche, Baustoffe, Kraftfahrzeuge, Mineralien, Papier, Ol,
unverarbeitetes Getreide)

Geschwindigkeitsbeschrankungen fir Lkw

Kontrolle der Einhaltung der Vorschriften der StraBenverkehrsordnung
(z. B. Gewicht und Wartung von Lastkraftwagen, Lenkzeiten und
Arbeitsbedingungen der Fahrer, Hochstgeschwindigkeiten)

Abschaffung der umweltschadlichen Subventionen fiir den
Strafenverkehr




2e - Auswirkungen des StraRenverkehrs: Luftverschmutzung
auf der Brennerachse

Die Stickoxid-Belastung in Sudtirol und im Trentino verursacht

jahrlich etwa 85 vorzeitige Todesfalle durch damit verbundene
Krankheiten

Stickoxiden miissen jetzt angegangen werden und duirfen nicht
erst durch eine neue Eisenbahn in 30 Jahren beseitigt werden




Die Brennerbahn verfiugt heute uber
ausreichende Restkapazitaten, um den
Umleitungsverkehr der A22 und einen
Grof3teil oder sogar das gesamte zusatzliche
Verkehrsaufkommen aufzunehmen, das
sich aus den zahlreichen fehlgeleiteten
Projekten ergeben wiirde, die das Etsch-
und Eisacktal in ein FlieBband verwandeln
wollen




3a - Die potenzielle Kapazitat der bestehenden
Eisenbahn

Im Jahr 2014 prognostizierte die Provinz Trient auRerdem ein
Szenario fiir das Jahr 2020, in dem die historische Eisenbahn 29
Millionen Tonnen Giiter pro Jahr beférdern konnte

Die Kontextbedingungen haben sich nicht geandert, diese
Tatsache gilt auch heute noch

Nach den veroffentlichten Daten (Monitraf, Jahresbericht 2022,
2023 und 2024) werden in den Jahren 2021 und 2022 rund 14,7
Millionen Tonnen und im Jahr 2023 rund 12,9 Millionen Tonnen
Giiter auf der Schiene uiber den Brennerpass befordert.

> Damit verfugt die historische Eisenbahn tiber
eine grofle Restkapazitat von mindestens 15
Millionen Tonnen Fracht.




3b - Das Betriebsmodell der historischen
Eisenbahn

Aber bei 180 Guterziigen pro Tag mit einer
durchschnittlichen Kapazitat von 550
Nettotonnen/Zug, die an 350 dquivalenten
Betriebstagen pro Jahr effizient betrieben
werden, konnte diese Bahn die theoretische
Transportgrenze von

=) fast 35 Millionen Tonnen pro Jahr




Szenario mit der Fertigstellung der neuen Brennerbahn

I Spediteure, die die A22 nicht mehr ungehindert
befahren konnten, wiirden dann eine wirtschaftliche
Bewertung vornehmen

[ bei im Wesentlichen gleichem Preis pro km
zwischen den alpenquerenden Bahniibergangen wiirden
die hohen Kosten der Bahniibergange am Brennerpass
(aufgrund der Lange der Strecke) zu einer Verlagerung des
Giiterverkehrs auf die Schweizer Bahn mit ihrer kiirzeren
und damit glinstigeren Strecke fiihren

B es seidenn, es werden sehr hohe und
unangemessene o6ffentliche Subventionen ausbezahlt




Die Beflirworter der neuen
Brennerbahn behaupten, dass der
Larm der Gliterziige in den Talern
und bei der Durchfahrt durch die
Ortschaften unertraglich sei und
dass eine neue Tunnelstrecke
unabdingbar sei, um Abhilfe zu
schaffen.

In Europa gibt es jedoch
MaRnahmen zum Schutz vor
Eisenbahnlarm mit
entsprechenden Normen und dem
Einsatz fortschrittlicher
Technologie.

Worauf warten wir in
Italien?




5a Larmschutz - Rollmaterial

Ein modernes LEILA-Drehgestell (mit Scheibenbremsen) erzeugt so
viel Lairm wie 64 Drehgestelle mit GG-Bremsklotzen aus Gusseisen
und so viel wie 8 Drehgestelle aus Verbundwerkstoffen

Institut fir Land- und Seeverkehr

Fachgebiet Schienenfahrzeuge

Wagenanzahl fir gleiche Larmbelastung fir die Anwohner. Alle anderen
Parameter wie Fahrgeschwindigkeit und Abstand missen gleich sein.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksambkeit

Weitere Informationen zu den
behandelten Themen

> notavbrennero2023.noblogs.org
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