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Im deutschen Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) wird eine
MaBnahme ABS/NBS Munchen — Rosenheim — Kiefersfelden —

Grenze D/A (— Kufstein) mit geplanten Gesamtkosten von
1.320,8 Mio. Euro gefordert.

Diese Kosten hat der deutsche Bundestag 2016 beschlossen.



Die ,Vorzugsvariante" der Bahn hat
folgende gravierende Nachteille:

»Erhebliche Eingriffe in Natur, Landschaft und Privatgrund

»Erhebliche CO,-Emissionen in der Bauphase und im Betrieb,
insbesondere in den Tunnelabschnitten

»Zweigleisiger Engpass Grafing — Mlunchen, der den Zugverkehr
des Einzugsbereichs von sechs Gleisen, Salzburg — Rosenheim
(2), Kufstein — Rosenheim (2) und Neubaustrecke (2),
aufnehmen muss

»In der Folge auch eine Uberlastung des Bahnknotens Miinchen



Die ,Vorzugsvariante" der Bahn hat
folgende gravierende Nachteile:

» Erhebliche Baukosten in Hohe von derzeit ca. 10 Mrd. Euro

»Der durch den Brenner-Basistunnel erwartete Guter-
Mehrverkehr kann erst mit zehn Jahren Verzogerung bewaltigt
werden.



Die Ursache hierflr ist die Projektanforderung einer
Hochgeschwindigkeits-Trasse mit 230 km/h.

Die Geschwindigkeit von 230 km/h konnen keine Glterzlige und
nur wenige Personenzuge fahren. Fur die wenigen Personen-
Fernzuge, die Rosenheim auf der Neubaustrecke umfahren,
sind nur geringe Fahrzeitverkurzungen zu erwarten.

Entscheidend fur die Verlagerung des Guterverkehrs von der
StraBe auf die Schiene sind folgende Anforderungen:



Fur den Brenner-Nordzulauf auf deutscher Seite
sind folgende Abschnitte zu unterscheiden:

1. Kufstein — Rosenheim

Der Abschnitt Kufstein — Rosenheim wurde bereits vor 25
Jahren als ,,ABS 40" fur den Brenner-Nordzulauf erttichtigt. Der
ab 2032 mdgliche Mehrverkehr kann daher sofort abgewickelt
werden. Wenn nach Vollausbau auch des Sudzulaufes die
prognostizierten Zugzahlen (400 Zuge pro Tag) erreicht
werden, kann die bestehende zweigleisige Strecke ohne
Probleme weiter ertiichtigt werden.



Fur den Brenner-Nordzulauf auf deutscher Seite
sind folgende Abschnitte zu unterscheiden:

2. Knoten Bahnhof Rosenheim

Der Bahnhof Rosenheim bildet wegen der zahlreichen
hohengleichen Fahrweg-Kreuzungen und damit verbundenen
Behinderungen einen besonderen Engpass, der durch
geeignete MaBnahmen mittelfristig entscharft werden muss.



Fur den Brenner-Nordzulauf auf deutscher Seite
sind folgende Abschnitte zu unterscheiden:

3. Weiterfuhrung ab Rosenheim nach Norden ins Netz der
Bahn

Der Abschnitt Rosenheim — Mlunchen und insbesondere der
Knoten Minchen missen entlastet werden, das kann und muss
bis 2032 durch die ABS38 Minchen — Muhldorf — Salzburg
erreicht werden. Dadurch kann der ab Inbetriebnahme des
BBT zunachst mogliche Zugverkehr ohne Verzug abgewickelt
werden. Langfristig kann ein Ausbau der Strecke Rosenheim —
Muhldorf — Landshut zu weiteren Entlastungen fuhren.



Neue Kapazitaten auf der Schiene allein
werden den steigenden
Lkw-Transitverkehr nicht drosselin.
MafBnahmen fur weniger Lkw-Transitverkehr

Es sind wirksame MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung und
-verlagerung notig wie eine hohere Lkw-Maut vor allem in
Deutschland und Italien, eine Alpentransitborse zur Deckelung
der Lkw-Fahrten, eine gleichmallig hohe Dieselbesteuerung sowie
die Durchsetzung eines fairen Lkw-Verkehrs ohne Dumpinglohne
und Gesetzwidrigkeiten.

Damit konnte und sollte sofort begonnen werden!



Alternativvariante
Stufe 1: Fertigstellung der ABS 38 und
Optimierung der Bestandsstrecke

Die beschleunigte Realisierung des bereits in Planung und Bau
befindlichen Projektes ABS 38 Munchen — Muhldorf —
Freilassing(-Salzburg) zur Entlastung des Abschnittes Mlinchen —
Rosenheim kann und muss bis zur Inbetriebnahme des
Brennertunnels erreicht werden.
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Durch die rechtzeitige Fertigstellung der ABS 38 kann der
Uberregionale Guterverkehr Miinchen — Salzburg Gber Muhldorf
gefuhrt werden. Dadurch werden die Strecke Munchen-
Rosenheim und der Knoten Rosenheim erheblich entlastet.

Der Streckenabschnitt Rosenheim — Kufstein wurde schon vor
zwei Jahrzehnten als ABS 40 fur den Brenner-Mehrverkehr
ertichtigt und hat groBe, ungenutzte Kapazitatsreserven.

Kapazitat heute: 288 Zlge — Auslastung heute ca. 180 Zuge
Kapazitat mit ETCS: 360 Zlge

Daher kann der zunachst zu erwartende Mehrverkehr nach
Offnung des BBT auf der Bestandsstrecke Minchen — Rosenheim
— Kufstein abgewickelt werden.
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Alternativvariante
Stufe 2: Optimierung des Bahnhofs
Rosenheim fur den Guterverkehr

Erst wenn der Sudzulauf vollstandig viergleisig fertiggestellt ist,
konnen die prognostizierten hohen Zugzahlen erreicht werden.
Erst dann muss auf deutscher Seite der Engpass des Knotens
Bahnhof Rosenheim entscharft sein.

Das wird durch hohenfreie (Durch-)Fahrmoglichkeiten fiir den
Guterverkehr erreicht, z. B. durch einen ca. 5 km langen reinen
Guterzugtunnel etwa nach dem Vorbild des geplanten
Guterzugtunnels in Nurnberg/Furth.



Diese MaBBnahme entlastet die gesamte Stadt Rosenheim von
durchfahrenden Gulterzugen und erhdht die Akzeptanz des
Projektes wesentlich. RAEIEINY nach 2034

‘ Deggendorf sofern weitere Zunahme des
Brennerverkehrs
Landshut ./

Alternativoariante Stufe 2

. Muhldorf

Guterzugtunnel zur Entlastung des
Bf. Rosenheim.

weitere Steigerung der
Leistungsfahigkeit

—. Innsbruck

Brenner



Alternativvariante
Stufe 3: (Option) Optimierung der
Strecken Rosenheim-Muhldorf-Landshut

Bei weiter zunehmendem Verkehr nach vollstandigem
viergleisigem Ausbau des Brenner-Sudzulaufs kann als weitere
Ausbaustufe die Ertlichtigung (Elektrifizierung usw.) der
eingleisigen Regionalstrecken Rosenheim — Muhldorf und
Muhldorf — Landshut vorgenommen werden. Auf diesem
Verkehrsweg werden Guterziige um den hochbelasteten Knoten
Munchen in Richtung Regensburg weitergeflhrt.

AuBerdem kann die Region durch besseren Personennahverkehr
versorgt werden.



Alternativvariante
Stufe 3
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Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

1.Deutliche Reduzierung der von der Bahn geplanten
Projektkosten von ca. 10 Mrd. € auf rund ein Viertel:

»Stufe 1: ca. 0,5 Mrd. € flr Optimierung Bestandsstrecke (da
ABS 38 und ETCS sowieso geplant sind)



Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

1.Deutliche Reduzierung der von der Bahn geplanten
Projektkosten von ca. 10 Mrd. € auf rund ein Viertel:

»Stufe 2: ca. 1 - 2 Mrd. € (je nach Art der Ausfuhrung Umbau des
Bahnhof Rosenheim)



Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

1.Deutliche Reduzierung der von der Bahn geplanten
Projektkosten von ca. 10 Mrd. € auf rund ein Viertel:

»Stufe 3: weniger als 1 Mrd. € (Elektrifizierung und Optimierung
der Strecken Rosenheim — Muhldorf - Landshut)



Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

Bedarfsgerechte rechtzeitige Bereitstellung der notwendigen
Kapazitat nach Offnung des Brenner-Basis-Tunnels (BBT)

- Erforderliche Kapazitat schon bei Er6ffnung durch Stufe 1

- Bedarfsgerechte Kapazitatserweiterung durch weitere
Verbesserungen durch die Stufen 2 und 3

- 10 Jahre frihere Verlagerung des Guterverkehrs von der
StraBe auf die Schiene



Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

- Deutliche Reduzierung der Schaden fur Natur, Umwelt,
Landwirtschaft und Tourismus

- Massive Reduzierung der klimaschadlichen CO,-Emissionen
durch Wegfall von Hochgeschwindigkeits-Tunnel



Vorteile der Alternativvariante gegenuber
der Vorzugsvariante der Bahn

- Verbesserung des Nahverkehrs in der Region durch Ausbau
der Strecken Munchen — Muhldorf — Salzburg und
Rosenheim — Muhldorf — Landshut

- Entlastung des Engpasses Grafing — Munchen und des Knotens
Munchen

- Larmschutz fur die Bestandsstrecken nach Neubaustandard

- Der Bahnhof Rosenheim wird weiterhin von allen
Personenzligen angefahren



Fazit

Die vorgestellte Alternativvariante ist besser fur

- den Bund (Bundeshaushalt)

- die Bahn (einfachere Betriebsfiihrung und Instandhaltung mit
weniger Tunnelanteil, Vermeidung einer Uberlastung der
Strecke Grafing — Mlnchen und des Knotens Munchen)

- die Region (besserer Regionalverkehr, keine massiven
Eingriffe in Landschaft, Umwelt und Privateigentum)
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